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Dokumenteneigenschaften

Grundvoraussetzung fiir die Errichtung einer neuen oder Anderung einer bestehenden Zufahrt auf die

offentliche StraRe ist die entsprechende verkehrstechnische Unbedenklichkeit unter Einhaltung der StVO

mit Durchfliihrungsbestimmungen und der konstruktiven StraRenbaurichtlinien.

Die fir eine Bewertung derselben erforderlichen Angaben und Kriterien (z.B. Fahrtrichtung,

Kreuzungsabstdnde, Schleppkurvennachweise, Fahrbahn- und Fahrspurbreiten, usw.) werden von der fiir

den StraRenverkehr zustandigen Dienststelle festgelegt.

Fiir die Feststellung einer technischen Machbarkeit fiir die Errichtung einer neuen oder Anderung einer

bestehenden Zufahrt, flir FuBgangerzugange wird eine identische MaBnahme empfohlen, wobei die

Beseitigung architektonischer Barrieren mafgeblich berlicksichtigt werden muss, missen folgende

Angaben in den Ublichen Planunterlagen (Bestand, Gelb-Rot, Endstand) dargestellt werden:

Lageplan als kotierte Vermessung (Fahrbahn, Randstein, StraRenbelag an der Grundstiicksgrenze,
usw.) im MaRstab 1:100 der betreffenden StraRe (Fahrspuren bzw. mindestens 2/3 Fahrbahn mit
StraBenbankett und Gehsteigen) mindestens in der Breite der vorgesehenen Nettoeinfahrtsbreite
zuziiglich je 5 m mit entsprechenden MaRangaben; ebenso missen oberirdisch sichtbare
(Regenwassereinlaufroste, Schachtabdeckungen, Absperrkappen, usw.) und rdumlich erkennbare
Infrastrukturen der StraBenausstattung wie: Biume und Baumbeete, Offentliche
Beleuchtungsmasten, vertikale Verkehrsbeschilderung, Werbeanlagen, Oberflurhydranten,
Gasabsperrorgane, Verteiler- und Zahlerschranke, Schutzgelander oder -poller, usw. erhoben und
positionsgetreu dargestellt werden;

Querschnitte im Malistab 1:20 mindestens jeweils an der Zufahrtsfluchtlinie und am Ende der
erweiterten zitierten Vermessung (A,B,C,D) mit Angabe der Quergefalle bzw. Geldndeneigung; in
den Querschnitten in der Einfahrtsfluchtlinie miissen auch die angrenzenden privaten
Verkehrsflachen, im Radius von mind. 5m, dargestellt werden;

Langsprofile im MaRstab 1:20 mindestens jeweils an der Grundstlicksgrenze, auf dem Randstein,
in der Entwasserungsrinne und an der Fahrbahnachse (1,2,3,4);

Grundsatzliche konstruktive Bemerkungen:

zur Vermeidung des Abflusses von Regenwasser von der privaten Flache auf die offentliche
Verkehrsflache missen, falls die internen Verkehrsflichen zur StraRe geneigt sind, geeignete
Malnahmen zur Ableitung desselben in Absprache mit der Stadtwerke Meran AG erfolgen;
grundsatzlich soll aus technischer Sicht als Randeinfassung des Fahrbahnbelages und besonders
zur Vermeidung des Eindringens von Regenwasser von der Fahrbahn auf den Privatgrund im
Bereich der Ein- und Ausfahrt in der Fluchtlinie der angrenzend bestehenden
Grundstiickseinfriedungen eine physische Abgrenzung mit niederbordigen Bord- oder
Leistensteinen, Mauerkranz oder dhnlichem parallel zur StraRenlangsneigung erfolgen;
jedenfalls wird darauf hingewiesen, dass bei der Planung von Abgrenzungen, Rampen, Gitter, usw.
die bestehenden Koten und Gefdlle der Fahrbahn berlcksichtigt werden missen und eine
Anpassung des offentlichen Grundes, in privatem Interesse nicht zulassig ist;



e flir samtliche Arbeiten auf offentlicher Flache, z.B. Errichtung einer physischen
Grundstiicksabgrenzung im Einfahrtsbereich, Errichtung einer neuen Grundstiickseinfriedung,
usw., muss unter Vorlage der entsprechenden technischen Dokumentation (bemaRte und kotierte
Planunterlagen, Lageplan und Schnitte/Profile, wie oben beschrieben, mit Angabe der
angrenzenden Infrastrukturen) zeitgerecht um Besetzung Offentlichen Grundes angesucht
werden.

Die detaillierte Festlegung der technischen Eigenschaften fiir die Ausfiihrung der Arbeiten erfolgt im
Rahmen der Begutachtung zur Besetzung offentlichen Grundes fir die Ausfiihrung der bewilligten
Arbeiten.



Caratteristiche del documento

Il presupposto fondamentale per la realizzazione di un nuovo accesso o la modifica di uno esistente su una
strada pubblica & la corrispondente sicurezza dal punto di vista tecnico-viabilistico, nel rispetto del codice
della strada con le relative disposizioni di attuazione e delle direttive costruttive in materia di strade.

Le informazioni e i criteri necessari per la valutazione (ad es. direzione di marcia, distanze da incroci, curve
di trascinamento, larghezza della carreggiata e delle corsie, ecc.) sono stabiliti dal servizio competente per
la circolazione stradale.

Per determinare la fattibilita tecnica della costruzione di un nuovo accesso o della modifica di uno
esistente, per gli accessi pedonali si raccomanda una misura identica tenendo in debita considerazione
I'eliminazione delle barriere architettoniche, & necessario riportare le seguenti informazioni nella consueta
documentazione progettuale (stato attuale, giallo-rosso, stato finale):

e planimetria come misurazione quotata (carreggiata, cordolo, rivestimento stradale al confine della
proprieta, ecc.) in scala 1:100 della strada in questione (corsie o almeno 2/3 della carreggiata con
banchine laterali e marciapiedi) almeno per la larghezza netta di ingresso prevista pit 5 m su
entrambi i lati con le relative indicazioni dimensionali; allo stesso modo devono essere raffigurate
le strutture visibili in superficie come griglie di raccolta dell'acqua piovana, botole di pozzetti,
chiusini, ecc.) e le infrastrutture dell'arredo stradale riconoscibili dal suolo quali: alberi e aiuole,
pali dell'illuminazione pubblica, segnaletica stradale verticale, impianti pubblicitari, idranti
soprassuolo, dispositivi di intercettazione del gas, armadi di distribuzione e contatori, ringhiere o
dissuasori di traffico, ecc. devono essere rilevati e rappresentati nella loro posizione esatta;

e sezioni trasversali in scala 1:20 rispettivamente almeno sulla linea di accesso e alla fine
dell’allargato rilievo citato con indicazione della pendenza o della pendenza del terreno; nelle
sezioni trasversali (A,B,C,D) sulla linea di accesso devono essere rappresentate anche le aree di
traffico private adiacenti, in un raggio di almeno 5 m;

e profili longitudinali in scala 1:20 rispettivamente almeno al confine della proprieta, sul cordolo,
nello scolo e nell‘asse stradale (1,2,3,4);

Osservazioni costruttive di carattere generale:

e per evitare il deflusso dell'acqua piovana dall'area privata verso la strada pubblica, qualora le aree
di traffico interne siano inclinate verso la strada, & necessario adottare misure adeguate al deflusso
della stessa, in accordo con I'Azienda Servizi Municipalizzati di Merano S.p.A;;

e dal punto di vista tecnico, come delimitazione del bordo della carreggiata e in particolare per
evitare che I'acqua piovana penetri dalla carreggiata nel terreno privato nella zona dell’accesso, in
linea con le recinzioni esistenti dei terreni adiacenti, deve essere realizzata una delimitazione fisica
con cordonate o binderi, cordoli o simili paralleli alla pendenza longitudinale della strada;

e |n ogni caso, si fa presente che nella progettazione di delimitazioni, rampe, grate, ecc. occorre
tenere conto delle quote e delle pendenze esistenti della carreggiata e che non & consentito
adeguare il suolo pubblico nell'interesse privato;



e per tutti i lavori su suolo pubblico, ad esempio la realizzazione di una recinzione fisica nella zona
di accesso, la costruzione di una nuova recinzione del terreno, ecc. & necessario presentare
tempestivamente una richiesta di occupazione del suolo pubblico, allegando la relativa
documentazione tecnica (progetti quotati e dimensionati, planimetria e sezioni/profili, come pil
sopra descritto, con indicazione delle infrastrutture adiacenti).

La definizione dettagliata delle caratteristiche tecniche per I'esecuzione dei lavori avviene nell'ambito della
perizia relativa all'occupazione di suolo pubblico per I'esecuzione dei lavori concessionati.
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